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Es lecteurs de la Vie au Grand Aqir prendront certainement

intérét 4 la description de cette voiture, aussi inconnue

encore dans ses détails que célébrée par la renommée !

Elle ouvre P'ére nouvelle de la construction automobile

francaise, puisque sortie la premiére, sortie pleine d'idées

neuves, et sortie avec l'abondance d'un fleuve! Elle mérite

qu’exceptionnellement nous lui consacrions ici une étude compléte.

Aussi bien devrons-nous en ces pages nous abstenir a peu prés

complétement de la « littérature », pour absorber le plus possible

de documentation raisonnée et de chiffres. Les temps sévéres que

nous vivons ne permettent plus qu'on base son choix en matiere
automobile sur de simples épithétes.

LA TECHNIQUE SPORTIVE?

LA VOITURE ANDRE CITROEN

LL

DE SAUNIER

Solide parce que simple. Simple parce que légére. Bon marché
parce que légére et simpleelle serait nécessairement l'automo-
bile générale. L’élégance des formes lui écherrait par surcroit,
comme un don, en France, inséparable de la simplicité.

Sous les lignes fatalement séches qui vont suivre, nous verrons
constamment apparaitre la trame de ce raisonnement. '

I E CHASSIS ET LA SUSPENSION Voicilechassisnu(fig.1).
Y — Complet, avec ses cing
roues, tous ses appareils d’éclairage et de démarrage, il pése 480
kilogrammes. Carrossé en 2 places, il pése 680 kilogrammes.
Voyons d’abord la charpente. Elle est faite de longerons en tole

Fic. 1 : Le Cuassis CitroiN 10 CHEVAUX, VU PAR
L'avant. — A, radiateur ; B, magnéto ; C,
conjoncteur-disjoncteur automatique (charge de
la batterie par la dynamo) . D, silencieux ; E,
réservoir dessence ; I, levier des vitesses;
G, suspension de l'arriére ; H, roues d’acier
démontables.

Pour servir tout de suite au constructeur la couronne qu'il
mérite, je dirai qu'il doit le brillant succes de sa voiture certes
a l'extraordinaire puissance de ses usines, dont linstallation est
réputée jusqu'aux Etats-Unis méme, mais aussi a la logique qu'il
a apportée a la concevoir, et qui lie les qualités de ce chéssis les
unes aux autres comme le sont les maillons d'une chaine.

'I' A LOGIQUE D'UN CHASSIS André Citroén se proposa de
i fabriquer I'automobile géné-
rale, j’entends I'automobile pour toute personne.

Quelle qualité fondamentale devait-elle posséder ? Evidemment
le hon marché: bon marché d’achat, bon marché d’entretien.
Pour étre bon marché, elle devait étre légére (par la diminution
du poids, on réalise I’économie d’essence, de pneumatiques et
d’usure). Pour étre légére, elle devait étre simple, donc accessible
méme au plus inexpérimenté des hommes. Etant simple, elle serait
nécessairement solide, donc peu coutumiére de réparations.

(1) Comme nous 'avons annoneé dans notre premier numéro, nous entendons laisse r & notre colla-
borateur lesoin de choisir lni-méme les sujets qu'il juge intéressant de traiter, Nous affirmons done
de la fagon la_plus formelle que V'article que T'on va lire n'est nullement payé parla maison Citroén,

" emboutie ; la voie est de T m. 19. L’empattement a deux tailles,

qu’on peut faire varier en déplacant les mains arriére et la traverse
qui les entretoise : 2 m. 55 pour le chéssis a 2 places ; 2 m. 835 pour
le chassis 4 4 places. La distance du sol au point le plus bas du
chéssis est de 23 centimétres.

Comment alléger un chassis sans l'affaiblir ? En lui donnant
une forme qui n’admette pas de torsion des longerons, en faisant
de lui une sorte de coin, un trapéze, comme ici. — Comment
supprimer dans la suspension les jumelles et leur graissage, les
articulations et leurs jeux ? En adoptant le demi-ressort long et
flexible : deux sont appliqués a l'essien avant (fig. 3). Remarquons
bien qu’au-dessous de chacun de ces ressorts est fixée une bielle
de poussée articulée. Le constructeur a eu icila coquetterie
de doubler la slireté contre le danger si grave que l'on court, en
toute voiture que ce soit, dans le cas d’ung rupture brusque
d'un ressort d'avant. :

Deux paires de demi-ressorts superposés forment a l'arriére
un parallélogramme articulé. Ils supportent le chassis évidemment,
mais en outre s’opposent & la réaction du. couple de renver- .
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