
Midget, 

la M. 6. II Midget" 1100
 
Ie reve des adolescents
 

L A voitura sportive de petite cylindree constitue toujours pour les jeunes et meme les moine 
ieunes un pole d'attraction d'ailleurs bien comprehensible. Dans les fluctuations du trafic 
un petit engin nerveux est touiours sympathique et a l'approche du printemps Ie qrand 

air semble bien attirant pour les citadins. 
La M.G. Midget, tout en se pliant aux canons de l'esthetique moderne, conserve les tradition! 
des voitures sport anglaises dont ella ast issue. Elle ofire des performances interessantes pow 
una consommation raisonnable. Prevue pour deux personnes sa capacite de transport ne 
depasse quere trois valises, mais sa facilite de conduits at un confort interieur suHiscmt per· 
mettent d'affronter de longues elapes sans fatigue. Cast non seulement la volture des beQWl 
jours, 'mais egalement celle de tous les lours. 

Es t'h et i que 

Avec une certaine symetrie de [ignes, la Midget 56 presente 
agreablement. Le capot plongeant fait heureusement sUite au pare­
brise incline. Les robustes para-chocs sont munis de butolrs 
profiles, a I'avant la calandre chromee est flanquee des feux de 
position couples avec les clignotants. Les ailerons arriere re.;olvent 
dans laur prolongement des faux identrques a ceux de la M.G.B. 
Bien emailiB dans des couleur& agreables, Is Midget est aS5ez 
tentante. 
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la M. G. 1100
 

Les sieges baquets, bien dessines, sOD
 
confortables et les commande!
 

s'averent bien placees.
 
Le coffre est assez vite rempli mal!
 
un emplacement situe derriere l~
 
sieges permet de loger Ie surcroi1
 

de bagages,
 

Poste de commonde 

1) Niveau d'essence 
2) Tachymetre 
3) Compteur journalier 

I() 4) Temoin clignotants 
10 5) Compte-tours... 

6) Pression d'huile 
7) Retroviseur 
8) Clignotants 
9) Lave-glace 

10) Starter 
11) Inverseur phares-code 
12) Compteur totaliseur 
13) Temoin phares 
14) Thermometre 
15) Chauffage 
16) Eclairage 
17) Levier de vitesses 
18) Contact 
19) Essuie-glace 

Les portieres sont pour­
vues de vastes vide­

poches. 

Sous Ie copot 

La partie mecanique reste tres accessible. A noter sur la culasse fonte, Ie 
robinet pointeau qUi alimente Ie circuit de chauffage avec son radiateur et 
son gros ventilateur, Pres du bouchon de remplissage, Ie reniflard envoie 
ses vapeurs d'huile dans un des curieux filtres a air qui equipent les deux 
carburateurs SU, montes sur des pipes d'admission inclinees. La commande 
de I'embrayage se fait hydrauliquement. 
Ou fait de son augmentation de cylindree, Ie moteur developpe 56 ch a 
5750 t/min au lieu de 47 pour Ie modele precedent. 

I CARACT~R.STIOUES DE LA M. C. "MIDCET" noo
 
I MOTEUR Culasse· fonte Arnere: ressorts quart elliptiques controles pg­

I	 Emplacement: avant Vllebrequin: 3 paller~ amortisseurs hydraullques a bras 

Nombre de cylindres. 4 TRANSMISSION FREINS: AV a disque AR a tambours 
Alesaga·course: 64,58 X 85,72 mm Roues arriere matrices DIRECTION, cremaillera, diametre de braquage 
Cylindree: 1098 cc Embrayage: monodisque a sec 9,80 m 
Distribution: soupapes en tete par culbuteurs Boite de vitesses: 4 rapports, 3 synchronises PNEUS: 520 X 13 
Alimentation: 2 carburateurs SU - HS2 Rapport de boite: 1": 3,2 - 2<: 1,9'6 - 3': 1 357 CAPACITES 
, lumage: baUerle, bobine, avance it depresslOn 4<. 1,00 - AR: 4,114 a 1 Essence. 28 litres
 
~ pporl volumetrique: 8,2 a I Rapport de pont 4,22 a 1 Huile: moteur 3,41 L.. boite \,33 L.. pont 1 L.
 

issance maXi: 56 ch a 5 750 tlmn CARROSSERIE, monocoque, chassis integre Eau da refroidlssemen!; 5.7 L.
 
Couple maxI: 8,43 mkg a 2750 tlmn Type: cabnolet 2 places Coffre : 320 dm'
 
Graissage: SOU$ pression Couleurs de base: rouge, noir, blau, blanc POIDS (en etat de marche) 720 kg
 
Refroidissement: eau, pompe centrifuge, thermostat SUSPENSIONS PU:SSANCE FISCALE, 6 cv
 
Circuit electrique: better;e 12 V - 38 Ah Avant. roues independantes. ressorts hellco',deux, PRIX (catalogue): 10900 F
 
Bloc moteur: fante triangles e~ amortisseurs hydrauliques a bras Supplements chauffage 350 F
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fiche d'essais de la 

M. G.Midget 1100 

• VITESSES 

- Montlhery - anneau de vitesse (2 548,24 m) :
 
I' 4" - Moyenne: 143,338 kmh
 
- Montlhery - circuit routier (9 181 m):
 
5' 51" - Moyenne: 94,167 kmh (pluie).
 
- Ville (Pte Maillot • Vincennes et retour)
 
23 km; depart 16 h. - Moyenne; 20,580 kmh.
 
- Autoroute de l'Estarel (39 km, peage a
 
paage): 18' - Moyenne: 130 kmh.
 
- St-Aygulf - Ste-Maxime (20 km):
 
14' 20" - M6yen~e: 83,700 kmh
 

• ACCELERATIONS 

- Montlhery - depart arrete: 
400 m: '20" 5/10
 

I 000 m; 38" 4/10
 
Reprise a 40 kmh en 4<:
 

400 m: 20"
 
I 000 m: 39" 2/10
 

• ESSAIS EN COTE 

- Gometz-Ie-Chiitel (800 m a 14 %):
 
39" - Moyenne: 73,836 kmh
 
Rapports enclenches; I, II, III
 
- Mont des Mules (4,500 km):
 
4' 41" - Moyenne: 57,636 kmh
 

.- La Garde-Freinet (10 km): 
9' 50" - Moyenne: 61 ,02 kmh 
- Descente vers Le Luc (20 km, 115 virages): 
14' 10" - Moyenne; 84,708 kmh 

• CONSOMMATION . 
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Parcours ville (Pte Maillot - Vincennes et 

retour). sur 23 km: 10,850 L aux 100 km. 
- Parcours a Monte-Carlo: Estere!. Mo t 
des Mules, La Garde-Freinet: 7,200 L aux 100. 

• ETALONNAGE COMPTEUR 

Compteur 80 100 120 
C rono '77.70 97.20 115 
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I'essai de 

Jean-Paul Colas 

E CIRCUIT DU SOLEIL 

La nouvelle M.G. Midget se presente comme 
un elegant roadster deux places, deux portes, 
3"ec un coffre 11 bagages assez vaste, une 
capote completement amovible et des plexi­

as de cote coulissant dans un cadre en 
aluminium. Sa Jigne decapotee est parfaite­
ment seduisante; la capote relevee il y aurait 

aucoup a dire sur l'esthetique de ses au­
'ents de cotes peu gracieux, difficiles a 

manier et de surcralt genauts sur Ie plan 
'isibilite pour peu que la taille du pilote 

depasse la moyenne de 1,65 m. 
Deux modifications essentielies differencient 
a Midget 1963 de son alnee: Ie moteur porte 
a 1100 cc ce qui donne 11 cette voiture de 
- 0 kg un brio certain et les freins a disque 
3 I'avant qui lui assurent une efficacite de 
reinage remarquable. 

Dans Ie Mont des Mules, ce petit roadster 
a direction cremaillere absolument directe, 
'avere d'une maniabilite exceptionnelle qui 
ous permet de negocier avec une grande 

aisance les epingles et les chicanes. Tenue de 
route impeccable et brio du moteur tel que 
,a montee s'est effectuee en 4' 41" 
Sur I'autoroute, les 39 km ont ete parcourus 
n IS', soir a 130 kmh de moyenne, ce qui 
t remarquable pour cette voiture qui pla­

onne a 145 et en dit long tant sur sa renue 
ans les grandes courbes que sur son apti­

tude a tenir son regime maximum dans les 
difficiles rnontees de l'Esterel. 

e Saint-Aygulf a Sainte-Maxime, les 20 kIn 
en 14' 20" (83,700 kmb), Ja montee vers la 
Garde-Freinet en 9' SO" (soit a 61,02 krnh) et 
,3 descente vers Le Luc en 14' 10" (84,708 kmh) 

nfirment Ie brio de cette digne descendante 
es Midget de 1935. 

Le freinage a 100 krnh en 38 m, comme la 
consornmation 7,2 L sont a inscrire au bilan 

sitif de cette remarquabte petite sportive. 
En conclusion, si j'avais un grand fils de 

ans que je voudrais initier aux joies et 
:a1L"C fin.esses d'une voiture de grand sport 
sans lui mettrc en mains des engins dange­

x pour 1a fougue et I'inexperience de la 
~eunesse, je lui offrirais une M.G. Midgel 
,ui a toutes les reactions d'une grande spor­
'"e, maniable, nerveuse, franche dans toutes 

reactions sans presenter les dangers de 
-oitures trop puissantes et trop rapides qui 
. enent souvent les neophites a de dange­
reuses experiences et font ensuite condamner 
en bloc une categorie de voitures tres s0.res 

ais qu'i] faut apprendre a commander dans 
:eurs moindres reactions. . 

M.G. Midget est a ce point de vue, un 
erveilleux engin d'iDitiation avant Ie passage 
la grosse cylindree. 

I'essai 

d'Andre Nebout 

SUR LA ROUTE 

Nous avons deja publie dans notre n G 189 
I'essai de la M.G. Midget. A cette epoque...J~ 
cylindree s'6levait a 942 cc et les freins a 
tambour s'averaient nettement insuffisaOits. 
Le modele 1963 s'est reellement ameliore, il 
en resulte une voiture relativement brillante 
qui, a I'usage, devient tres attachante. NOllS 
avoils, avec Ia Midget, parcouru plus d'UD 
millier de kilometres et si, logiquement, eUe 
s'adresse a une clientele jeune, eUe n'en reste 
pas moins fort atlrayante pour les conduc­
teurs chevronnes. 
Les rigueurs de I'hiver nous ont pertnis 
d'apprecier la puissance du chauffage Cl:ui 
compense . heureusement quelques petlts 
coulis d'air et la tenue sur route vergla.cee. 

La planche de bord est toujours bien gamie, 
Ie conducteur dispose d'un compte-tours, 
d'un thermornetre, d'un temoin de pression 
d'huile, enfin de tout ce qui est necessaire 
a la bonne marche du vehicule. Par centre, 
pour les sportifs, on a pense que Ie cendrier 
etait un accessoire inutile. L'absence de boite 
a gants est compensee par les vide-poches 
des portieres dont la fermeture est carac­
terisee. par Ie manque de serrure, Nous aime­
rions egalement disposer d'un pare-solell, 
mais tous ccs petits details, qui ont leur 
importance sur une beriine de tourism.e, 
devieonent anodins pour Ie conducteur de 
Midget. 

La prise en main s'effectue rapidemenr, bien 
cale dans les sieges-baquets, Ie volant en 
bonne position, les pedales disposees de 
fa<;on a pouvoir accelerer en freinant, J'usager 
est vraiment a l'aise sur Jes parcours sinueu.'(, 
d'autant plus que la belte de vitesses bien 
etagee, commandee par un court levier d'un 
maniement doux el precis se joint aux freins 
pour assurer des decelerations rapides, 
Le moteur, pour une voiture de ce genre 
offre une grande souplesse d'utilisation, les 
reprises en quatrieme sont possibles meme 
au-dessollS de 40 kmh, ce qui evidemment 
n'est pas absolument recommandable. 

La direction directe permet de controler 
faciJernent Ie temperament un peu survireur 
de la voiture qui tient parfaitement sa tra­
jectoire sur bonne route mais devient un peu 
plus vivante sur les mauvais revetements, 
sans pour cela etre taxee d'inconfortable. 

Sur la route, Ia Midget est d'autant plus 
plaisante qu'elle acceU:re mieux que la plu­
part des berlines 1500 de serie pour une 
depense de carburant relativement reduite, 
ce qui la rend tres attachante. 

CONCLUSION: La M.G. apparait encore un peu chers pour les amateurs de cabriolets aux 
oyens reduits; cependan~, malgre quelques lacunes dans I'equipement, elle est bien finle et son 

aspect est f1atteur. Nombreux sont les clients de voitures anglaises qui regretterons I'impasse ou 
see trouve Ie Marche communparce que des suppleme~ts comme Ie chauHage auraient pu etre 
-corpores dans Ie prix normal de vente. 
Ses performances qui se situent a plus de 145 kmh pour une voiture bien rodee, la classent parmi 

voitures interessantes d'autant plus que les solutions employees sont tres simples et contribuent 
a des prix d'entretien normaux, 


