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Sous le capot

La partie mécanique reste trés accessible. A noter sur la culasse fonte, le
robinet pointeau qui alimente le circuit de chauffage avec son radiateur et
son gros ventilateur. Prés du bouchon de remplissage,
ses vapeurs d'huile dans un des curieux filtres a air qui équipent les deux
carburateurs SU, montés sur des pipes d'admission inclinées. La commande

de I'embrayage se fait hydrauliquement.

Du feit de son augmentation de cylindrée, le moteur développe 56 ch a

19)

Les portiéres sont pour-
vues de vastes vide-

5750 t/min au lieu de 47 pour le modéle précédent.

Poste

de commande

Niveau d'’essence
Tachymeétre
Compteur journalier
Témoin clignotants
Compte-tours
Pression d’huile
Rétroviseur
Clignotants
Lave-glace

Starter

Inverseur phares-code
Compteur totaliseur
Témoin phares
Thermomeétre
Chauffage

Eclairage

Levier de vitesses
Contact
Essuie-glace

poches,

le reniflard envoie

AR

Les siéges baquets, bien dessinés, son!
confortables et les commandes
s’averent bien placées.

Le coffre est assez vite rempli mai
un emplacement situé derriere les
sieges permet de loger le sureroi
de bagages.

CARACTERISTIOUES DE LA M. G.

| MOTEUR
Emplacement : avant
Nombre de cylindres . 4
Alésage-course : 64,58 X 8572 mm
Cylindrée : 1098 cc
Distribution : soupepes en téte par culbuteurs
Alimentation : 2 carburateurs SU - HS2
Allumage : batterie, bobine, avence & dépression
Rapport volumétrique : 82 & 1
Puissance maxi: 56 ch a 5750 t/mn
Couple maxi: 8,43 mkg & 2750 t/mn
Craissage : sous pression
Refroidissement : eau, pompe centrifuge, thermostat
Circuit étectrique : batterie 12 V - 38 Ah
Bloc moteur: fonte

Culasse © fonte

Vilebrequin : 3 palierd

TRANSMISSION

Roues arrieére motrices

Embrayeage : monodisque a sec

Boite de vitesses: 4 rapports, 3 synchronisés

Rapport de boite: 1et: 3,2 - 2¢: 1918 - 3»:. 1 357
4v. 1,00 - AR: 4,114 2 1

Rapport de pont 4,22 a t

CARROSSERIE : monocoque, chassis intégre

Type : cabriolet 2 places

Couleurs de base : rouge, noir, bleu, blanc

SUSPENSIONS

Avant . roues indépendantes, ressorts hélicoideux,
triangles el amortisseurs hydrauliques & bras

“"MIDGET"”

Arriére :  ressorts quart élliptiques contrdlés par
amortisseurs hydrauiiques & bras
FREINS : AV a disque AR & tambours

braquags

DIRECTION : crémaillére, diamétre de
9,80 m
PNEUS : 520 X 13
CAPACITES
Essence . 28 litres
pont t L.

Huile : moteur 3,41 L., boite 1,33 L..
Eau de refroidissement: 57 L.
Coffre : 320 dm?

POIDS (en état de marche) 720 ka
PUYSSANCE FISCALE: 6

PRIX (catalogue) : 10900 F
Suppléments chauffage 350 F




I'essai de
Jean-Paul Colas

LE CIRCUIT DU SOLEIL

'La nouvelle M.G. Midget se présente comme
un élégant roadster deux places, deux portes,
avec un coffre a bagages assez vaste, une
capote complétement amovible et des plexi-
glas de coté coulissant dans un cadre en
zluminium. Sa ligne décapotée est parfaite-
ment séduisante; la capote relevée il y aurait
‘beaucoup a dire sur [l'esthétique de ses au-
vents de c6tés peu gracieux, difficiles 2
'manier et de surcroit génants sur le plan
‘wisibilité pour peu que la taille du pilote
dépasse la moyenne de 1,65 m.

Deux modifications essentielles différencient
la Midget 1963 de son ainée: le moteur porté
2 1100 cc ce qui donne a ceite voiture de
720 kg un brio certain et les freins a disque
2 l'avant qui lui assurent une efficacité de
freinage remarquable.

Dans le Mont des Mules, ce petit roadster
a direction crémaillere absolument directe,
s'avére d'une maniabilité exceptionnelle qui
nous permet de mnégocier avec une grande
aisance les épingles et Ies chicanes. Tenue de
route impeccable et brio du moteur tel que
la montée s'est effectude en 4’ 41"

Sur l'autoroute, les 39 km ont été parcourus
en 18°, soit a 130 kmh de moyenne, ce qui
est remarquable pour cette voiture qui pla-
fonne a 143 et en dit long tant sur sa tenue
dans les grandes courbes que sur son apti-
tude a tenir son régime maximum dans les
difficiles montées de 'Estérel.

De Saint-Aygulf a Sainte-Maxime, les 20 km
en 14’ 20" (83,700 kmh), la montée vers la
Garde-Freinet en 9' 50" (soit a 61,02 kmh) et
la descente vers Le Luc en 14’ 10” (84,708 kmh)
confirment le brio de cette digne descendante
des Midget de 1935.

Le freinage & 100 kmh en 38 m, comme la
consommation 7,2 L sont a inscrire au bilan
positif de cette remarquable petite sportive.
En conclusion, si j'avajs un grand fils de
20 ans que je voudrais initier aux joies et
zux finesses d'une voiture de grand sport
sans lul mettre en mains des engins dange-
reux pour la fougue et l'inexpérience de la
eunesse, je lui offrirais une M.G. Midgel
cui a toutes les réactions d'une grande spor-
tive, maniable, nerveuse, franche dans toutes
ses réactions sans présenter les dangers de
voitures trop puissantes et trop rapides qui
meénent souvent les néophites a de dange
reuses expériences et font ensuite condamner
en bloc une catégorie de voitures tres sQres
mais qu'il faut apprendre a commander dans
leurs moindres réactions. '

12 M.G. Midget est 4 ce point de vue, un
merveilleux engin d'initiation avant le passage
2 la grosse cylindrée.

L’AUTOMOBILE ET RADIO MONTE-CARLO ESSAIS POUR VOUS

'essai B
d’Andrée Nebout

SUR LA ROUTE

Nous avons déja publié dans notre n° 189
I'essai de la M.G. Midget. A cette époque_la
cylindrée s'élevait a2 942 cc et les freins a
tambour s’avéraient nettement insuffisanits.

Le modele 1963 s’est réellement amélioré, il
en résulte une voiture relativement brillante
qui, a l'usage, devient trés attachante. Nous
avons, avec la Midget, parcouru plus d'un
millier de kilometres et si, logiquement, elle
s’adresse a une clientéle jeune, elle n'en reste
pas moins fort attrayante pour les conduc-
teurs chevronnés,

Les rigueurs de l'hiver nous ont permis
d'apprécier la puissance du chauffage qui
compense - heureusement gquelques petits
coulis d’air et la tenue sur route verglacée.

La planche de bord est toujours bien garnie,
le conducteur dispose d'un compte-tours,
d’'un thermometre, d'un témoin de pression
d'huile, enfin de tout ce qui est nécessaire
a la bonne marche du véhicule. Par contre,
pour les sportifs, on a pensé que le cendrier
était un accessoire inutile. L'absence de boite
a gants est compensée par les vide-poches
des portieres dont la fermeture est carac-
térisée. par le manque de serrure. Nous aime-
rions également disposer d'un pare-soleil,
mais tous ces petits détails, qui ont leur
importance sur upne berline de tourisme,
deviepnent anodins pour le conducteur de
Midget.

La prise en main s'effectue rapidement, bien
calé dans les sieges-baguets, le volant en
bonne position, les pédales disposées de
facon & pouvoir accélérer en freinant, l'usager
est vraiment a l'aise sur les parcours sinueux,
d'autant plus que la boite de vitesses bien
étagée, commandée par un court levier d'un
maniement doux et précis se joint aux freins
pour assurer des décélérations rapides.

Le moteur, pour une voiture de ce genre
offre une grande souplesse d'utilisation, les
reprises en quatriéme sont possibles méme
an-dessous de 40 kmh, ce qui évidemment
n'est pas absolument recommandable,

La direction directe permet de controler
facilement le tempérament un peu survireur
de Ja voiture qui tient parfaitement sa tra-
jectoire sur bonne route mais devient un peu
plus vivante sur les mauvais revétements,
sans pour cela étre taxée d’inconfortable.

Sur la route, la Midget est d'autant plus
plaisante qu'elle accélere mieux que la plu-
part des berlines 1500 de série pour une
dépense de carburant relativement réduite,
ce qui la rend trés attachante.

CONCLUSION : La M.G. apparait encore un peu chére pour les amateurs de cabriolets aux
moyens réduits ; cependant, malgré quelques lacunes dans I'équipement, elle est bien finle et son
aspect est flatteur. Nombreux sont les clients de voitures anglaises qui regretterons l'impasse ol
se trouve le Marché commun parce que des suppléments comme [e chauffage auraient pu étre

incorporés dans le prix normal de vente.

Ses performances qui se situent a plus de 145 kmh pour une voiture bien rédée, la classent parmi
les voitures intéressantes d'autant plus que les solutions employées sont trés simples et contribuent

2 des prix d'entretien normaux.

fiche d’'essais de la
M. G. Midget 1100

@ VITESSES

— Montlhéry - anneau de vitesse (2 548,24 m) :
1' 4" - Moyenne : 143,338 kmh

— Montlhéry - circuit routier (9181 m):

5 51" - Moyenne: 94,167 kmh (pluie).

— Ville (Pte Maillot - Vincennes et retour) -
23 km : départ 16 h. - Moyenne : 20,580 kmh.
— Autoroute de I'Estérel (39 km, péage 2
péage) : 18 - Moyenne : 130 kmh.

— St-Aygulf - Ste-Maxime (20 km) :

14' 20" - Moyenne : 83,700 kmh

@ ACCELERATIONS

— Montlhéry - départ arrété :
400 m: 20" 5/10

1000 m: 38" 4/10

Reprise a 40 kmh en 4°:
400 m: 20"

1000 m: 39" 2/t0

@ ESSAIS EN COTE

— Gometz-le-Chatel (800 m a 14 %):
39" - Moyenne : 73,836 kmh

Rapports enclenchés : |, (I, Iil

— Mont des Mules (4,500 km) :

4' 41" - Moyenne : 57,636 kmh

.— La Garde-Freinet (10 km):

9' 50" - Moyenne: 61,02 kmh
— Descente vers Le Luc (20 km, 115 virages):
14’ 10"" - Moyenne : 84,708 kmh
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— Parcours ville (Pte Maillot - Vincennes et
retour), sur 23 km: 10,850 L aux 100 km.
— Parcours a Monte-Carlo: Estérel, Mont
des Mules, La Garde-Freinet: 7,200 L aux 100

@ ETALONNAGE COMPTEUR

Compteur 80 100 120 140
Chrono 7770 97,20 115 135705
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