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AURICE TRINTIGNANT

parrainee par

[Aut

g veux courir, que faire ?»

femment devenir champion ? »

2l du talent, jen suis sdr, mais guére d'ar-
J'en suis certain... »

| genre de lettre, toute revue automobile,
g gu'elle soit, en regoit plus d’'un millier bon
gzl an.

E=s désirs particuliers, s’ajoute également une
gsité collective. Le sport automobile frangais
gn plein renouveau, c’est entendu. Dans de
wzuses disciplines, nos champions, cette
[gre saison surtout, se sont hissés au niveau
meilleurs ; on s’en réjoult, mais la vitalité
sport, si elle est stimulée par ['exemple
went d’'en haut, ne peut s’accroitre que par
wogrés enregistrés a s3 base.

me vouloir bousculer les générations ni par-
wematurément de reléves, il est nécessaire
le réservoir des bonnes volontés comme
eserve de talents, soient alimentés sans
Bznce ; or, pour trouver le ou les quelques
gs champions de demain, il faut former,
iner plusleurs centaines de pilotes. Qui plus
guand bien méme cette nécessité de... pres-
passerait au second plan, il resterait aussi
mser 3 tous ceux qui, sans réver aux lauriers
lark ou de Brabham, sans ambitionner les
geurs d'un sport qui a aussi ses servitudes,
int tout simplement et a moindre frais, s’amu-
perfectionner leurs aptitudes, conduire en

52 comme d'autres aiment taper dans un
». «dévaler » une pente, nager, pédaler...
wirairement a beaucoup, nous ne revendi-

ons ici aucun brevet d'antériorité, mais il y
sgtemps déja que nous avons tenté, a <« L'Au-
bile », de promouvoir une solution et de
war 'apathie officielle. A nos yeux, qu’'impor-
= vocable ; 'essentiel étajt de définir, d’en-
zger une formule économique. D’autres se
irent a nous, chacun proposant avec la méme
e foi et le méme enthouslasme non la for-
-miracle — elle n'existe pas — mais un
:n simple si possible de vulgariser un sport
souvent, trop longtemps réservé a un petit
2re de privilégiés.

joigue imminentes, les directives officielles
- faut bien [e reconnaitre aujourd’hui — se
attendre. On veyt espérer que les difficultés
ont entouré, qui entourent encore la nais-
e d’'une formule nationale, s’estomperont avec
2e en vigueur d'une — ou de plusieurs —
imentations.

MODilE

Face & ces atermoiements, il est en revanche
une formule qui, elle, a le mérite non seulement
d’étre clairement définie, mais qui, bien que trés
jeune, posséde déja un passé en France, en
Europe et dans le monde: la Formule V.

En accordant le parrainage de notre revue a
la coupe Maurice Trintignant, nous ne préten-
dons pas désigner, sélectionner le meilleur moyen
et le seul.

Tout comme Maurice Trintignant, président
actif, éclairé et enthousiaste du Club V France
qui donna son appui au lancement de la MEP-
Citroén et qui appelle de tous ses vosux la
création d'une formule nationale en 1500 cc,
formule d’initiation supérieure, nous ne voulons
pas rester insensibles a toutes les tentatives,
quelles qu'elles soient, dés [I'instant ol — but
commun — il s'agit d’encourager, de favoriser
Pexpansion, la vulgarisation du sport automobile.

A nos yeux, la Formule V, par son souci d'éco-
nomie a [‘achat comme & I'entretien, par son
désir d'équilibre, par ['uniformité quasi absolue
de ses possibilités mécaniques et, voyons méme
plus loin, par les prolongements qu'elle peut
avoir au niveau européen, représente un moyen
sir — parce que déja éprouvé — de répondre
a un désir, comme de correspondre a une néces-
sité.

Une unification des possibilités économiques
d’améliorations était obligatoire ; elle est mainte-
nant effective et la nouvelle réglementation euro-
péenne a prévu un certain nombre de prescrip-
tions qui suffisent désormais a placer les voitures
de construction frangaise au niveau des meilleures
réalisations belges, allemandes ou autrichiennes,
a leur donner aussi des performances correspon-
dant a leur réle pédagogique.

Accueilli par la F.F.S.A., le calendrier de toutes
les épreuves V a trouvé place, maintenant, au
sein du calendrier officiel. Les organisateurs
contactés (la majorité) ont ouvert leurs pistes ou
leurs routes ; le Ministére de la Jeunesse et des
Sports vient d’accorder son patronage a la coupe
Maurice Trintignant. En France, quarante mono-
places étaient construites au 1° janvier dernier,
d’autres sont en préparation; la saison V s'ou-
vrira le 26 février a Ceyreste, alors que le véri-
table coup d’envoi de la coupe Maurice Trinti-
gnant sera donné dix jours plus tard a Nogaro...

A Pépoque des espoirs et des veosux, succede
donc celle des réalisations « concrites -. Cette

R T e s
ek o et

Mavurice Trintignant a toujours eu le souci de faire bénéficier
les jeunes de son expérience de la course; c’esi pourquoi
son nom a é1é donné a cette Coupe crése pour les jeunes,
Président du Club V (France}, notra sympathique « Pétoulet»
a regu l'appui de Mme Renée Guillon-Wagner ot A. Veuillet
qul assurent désormais la vice-présidence du Club.

constatation suffirait a justifier notre engagement,
mais |'esprit méme dans lequel furent élaborées
les deux compétitions officielles vient encore
renforcer notre désir de participation.

De quoi s’agit-il ?

LA COUPE
MAURICE TRINTIGNANT

Réservée aux seuls conducteurs et condue-
trices de nationalité frangaise, titulaires d’une
licence nationale et d’'une carte de membre pra-
tiquant du Club V France, cette épreuve ne
réunit que les pilotes amateurs et débutants. Une
liste de notoriété groupant plus de 250 noms a
été établie; elle vient protéger, sauvegarder
I'esprit typiquement amateur de cette compé-
tition officielle.

Actuellement, 16 épreuves {10 en circuits et
6 courses de coétes) sont inscrites au calendrier
de la F.F.S.A. et toutes affectées d’un coefficient
qui, & peu de choses prés, se conforme a la
hiérarchie établie par la Fédération Frangaise de
Sport Automobile. Dans chacune de ces épreuves,
les 5 pilotes premiers classés regoivent respec-
tivement 8, 6, 4, 3 et 2 points a multiplier par le
coefficient affecté a 'épreuve; a ce total peuvent
venir s’ajouter les deux points récompensant
['auteur du meilleur temps sur un tour.

Débutant le 5 mars prochain sur le circuit de
Nogaro, & lPoccasion de la 1t Coupe nationale de
Printemps, chére a4 Robert Castagnon, poursuivie
a Albi, Montlhéry, Magny-Cours, La Chatre,
Rouen, etc, la Coupe Maurice Trintignant doit
trouver son terme en septembre lors d'une finale
groupant les 25 pilotes les mieux classés, finale
qui sera affectée du coefficient 15 (le plus élevé).

Dix prix sont actuellement prévus, dont un
camping-car Volkswagen au premier et des
bourses de pilotage (3500 a4 1000 F), un prix
spécial et cumulable de 1500 F venant récom-
penser le concurrent le mieux placé parmi les
10 premiers et titulaire au 1-9-1887 d’une licence
F.F.S.A. datant de moins d'un an.

Naturellement, outre ces prix qui sanctionneront
la constance et la régularité, des accords pré-
voient, en cours de saison, un certain nombre
de primes diverses sous forme de réduction sur
le prix des pneumatiques, bons de carburant, etc.

(suite en rubrigue ' Sport Information’ page 75)
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