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60 EPREUVES 
(42 courses de cOtes 17 epre 
INSCRITES AU CALENDRIER 19 

5 MARS 
SUR LE 
CI'RCUIT COUP D'ENVOI DE LA COU 
DE NOGARO 

2 Se procurer IlJIpre. de Bora it Paris ou Auto-Dynamic entierement construlte et prete til courir. En France, nUNE FORMULE, TROIS SOLUTIONS a Grenoble, au encore par Ie canal des agents VW, I'avon" dit, deux marques disposent de voib. 
un kit.., au botte a monter, comprenant: chassis, carroS­ contormes malntenant aux dernleres normes de la re. 

Pour concourir en F. v, trois solutions sont serie. equ~pement e~ectrlque, etc., a I'exclusion de tout mentation europeenne. Le prix esl de 11 950 F 
proposees au pilote debutant, titulaire du penn is element mecanique. Le prix du kit est fixe il 5500 F. Munl depart usine. et des possibilites de credit pe-.lYent 

de conduire, d'une licence nationale de la F.F.S.A. de son eertificat de vente; Ie propriEHalre peut alors envisagees SOUB reserve d'un aval de garilntie. 

et adherent au Club V France. obtenir 21upres des concessionn~ires VW, orientation, Comme on "imagine, Ie filii de choi'ir I. s;olution kit 
conseils el SeCOUfS COnCernant r'achal et l'adaptaUon du mOlltage au monlilge ,-omplei peut abliner s.enlible:t 

Construlre soi ..meme - Ou en equipe - un ensemble moteur, de la boite, du train avant f etc. A partir du kll, Ie priX de ,evienl de la monoplace qui devrait al1 COMPLET a partir d'eh,ments divers (chassis) et on peut tout aussi bien se procurer direclement (recu­ s·echelonner entre 6500 et 9000 francs, 
d'ellsembles mecaniques en seule provenance, bren peration sur voitures accidenteesJ etc.) les elements Aftn de faciliter Ie travail des ... constructeurs '"'I cha 
entendu, de VW 1300 (moleur, boite) ou 1200 (train avant) ; mecaniques neces~aires et en effectuer Ie montage i concessionnaire VW peut etre sollicite et Ie Club 
JI faut, eVidemment, que toutes les normeS de Is loute piece manquanle, dument repertoriee, etant taulours France etudie meme la possibilite d'accueiUir a Villi 
reglementation officlelle saient rigoureusement respectees di.ponible c~ez tous ,1es agent. VW. Cotteret, 10.. de. week·ends, tout candldal construcl 
et qu'un receptionnaire, habiHte par Ie Club V France, qui trouverait ~a I'encadremonl technique desire. 
alt reconnu un etat mecanrque general garantissant toutes 3 Se raHier enfin au principe Ie plus simpre mais ailleurs, 1'9nalon. qu'un camion uslslcnce VW est pr 
Ie. conditions de regularlt,; et au.si de SECURITE. aussi Ie molns economique: acheter tine mon~place a chacune des epreuves In.lcrltes au c..lendder offic 

;LA FORMULE V A TRAVERS LE MONDE 
Europe-Amerique-Europe; par ses origines memes, puis par son expan­

siOh, la F. V devait confirmer tres tot sa vocation internationale, puisque c'est 
it partir d'eh!ments Volkswagen qu'un Americain, Herbert Brundage, demanda 
un jour it un italien, Enrico Nardi, de lui construire une monoplace d'appren­
tissage, economique d'achat et d'entretien, solide et amusante. Nous etions 
en 1001 et, I'emulation aidant, d'autres vocations de constructeurs allaient 
naitre aux Etats-Unis. En moins de deux saisons, la formule presentee et 
meme tres souvent utilisee par de nombreux champions avait acquis droit 
de cite aux U.S.A. Actuellement, plus de mille voitures participent aux cinq 

ents epreuves americaines. L'Europe suiv;t et, tour a tour, Belgique, Hollande, 
Suisse, les etats scandinaves, l'Autriche et bien entendu l'Altemagne, se mirent 
a I'unisson. Les debuts en France furent plus timides et ce n'est vraiment 
que depuis la creation d'un club national que Ie mouvement prit lion essor; 
succedant a de simples presentations, de veritables courses - quin'!:e au 
tnt:::.t furiPr'lt nrn:ani'i:p..p.~ t4'iY::lnt I.::. ~~i~nn d'p-rniere ~ c:P. ~nnt m.::.intpru:llnt tfPII. 
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'eux courir, que faire? 
ment devenir champion?» 
du talent, j'en suis sut, mais guere d'ar­

suis certain...• 
genre de lettre, loute revue aulomobile, 
qu'elle soit, erj re~oit plus d'un millier bon 

an. 
s desirs particuliers, s'ajoute egalement une 
'te collective. Le sport automobile fran~ais 

plein renouveau, c'est entendu. Dans de 
disciplines, nos champions, cette 

saison surtout, se sonl hisses au niveau 
eilleurs j on s'en relouit, mais la vitalite 

si elle est stimulee par I'exemple 
d'en haut, ne peut s'accroitre que par 

gres enregistr~s a s" base. 
s vouloir bousculer les generations ni par­
'maturement de releves, II est necessaire 
e reservoir des bonnes volontes comme 
serve de talents, soient ali mentes sans 
ance; or, pour trouver Ie ou les quelques 

champions de demain, II faut former, 
er plusleurs centaines de piJotes. Qui plus 

:land bien meme cette necessite de... pres­
~asserait au second plan, II resterait aussl 
ser a tous ceux qui, sans rever aux lauriers 

:; ark ou de Brabham, sans ambitionner les 
de rs d'un sport qui a aussi ses servitudes,,-t tout simplement et a moindre frais, s'amu­

erfectionner leurs aptitudes, condulre en 
Ie com me d'autres aiment taper dans un 

• devaler ~ une pente, nager, pedaler... 
- airement a beaucoup, nous ne revendi­
rs ici aucun brevet d'anteriorite, mais il y 
_temps deja que nous avons tente, a • L'Au­
·le., de promouvoir une solution et de 
er I'apathle officielle. A nos yeux, qu'impor· 

vocable; I'essentiel etait de definir, d'en­
Iger une formule economique. D'autres se 
. nt a nous, chacun proposant avec la meme 

foi et Ie meme enthouslasme non la for­
- iracle - elle n'existe pas - mais un 

simple si possible de vulgariser un sport 
souvent, trop longtemps reserve a un petit 
~e de privilegies. 

ique imminentes, les directives officielles 
faut bien Ie reconnaitre aujourd'hui - se 

altendre. On veljt esperer que les difficultes 
c t entoure, qui entourent encore la nais­
e d'une formule nationate, s'estomperont avec 
-ee en vigueur d'une - ou de plusieurs ­
! enlations. 

Face aces atermoiements, il esl en revanche 
une formule qui, elle, a Ie merite non seulement 
d'elre clairement definie, mais qui, bien que tres 
jeune, possede deja un passe en France, en 
Europe et dans Ie monde: la Formule V. 

En accordant Ie parrainage de notre revue a 
la coupe Maurice Trintignant, nous ne preten· 
dons pas designer, selectionner Ie meilleur moyen 
et Ie seul. 

Tout comme Maurice Trintignant, president 
actif, eclaire et enthousiaste du Club V France 
qui donna son appui au lancemenl de la MEP­
Citroen et qui appelle de lous ses vreux la 
creation d'une formule natlonale en 1 500 cc, 
formule d'initiation superleure, nous ne voulons 
pas rester insensibles a toutes les tentatives, 
quelles qu'elles soient, des I'instant ou ~ but 
commun - il s'agit d'encourager, de favoriser 
"expansion, la vulgarisation du sport automobile. 

A nos yeux, la Formule V, par son souci d'eco­
nomie a I'achat comme a "entretlen, par son 
desir d'equillbre, par I'uniformite quasi absolue 
de ses possibilites mecanJques et, voyons meme 
plus loin, par les prolongements qu'elle peut 
avoir au niveau europeen, represente un moyen 
sur - parce que deja eprouve - de nipondre 
a un desir, comme de correspondre 11 une neces­
site. 

Une unification des possibilites economiques 
d'ameliorations etait obligatoire; elle est mainte­
nant effective et la nouvelle reglementation euro­
peenne a prevu un certain nombre de prescrip­
tions qui suffisent desormais a placer les voitures 
de construction fran~aise au niveau des meilleures 
realisations belges, allemandes ou autrichiennes, 
a leur donner aussi des performances correspon­
dant a leur role pedagogique. 

Accueilli par la F.F.S.A., Ie calendrier de toutes 
les epreuves V a trouve place, maintenant, au 
sein du calendrier officiel. Les organisateurs 
contacles (Ia majorite) ont ouvert leurs pistes ou 
leurs routes; Ie Ministere de la Jeunesse et des 
Sports vient d'accorder son patronage a la coupe 
Maurice Trintignant. En France, quarante mono­
places litaient construites au 1" janvier dernier, 
d'autres sont en preparation; la saison V s'ou­
vrira Ie 26 fevrier a Ceyreste, alors que Ie veri­
table coup d'envoi de la coupe Maurice Trintl­
gnant sera donne dix jours plus tard a Nogaro... 

A I'epoque des espoirs et des vreux, succede 
done celie des realisations • concretes ~. Cette 

Maurice Trintignll1nt a loujoun eu '6 50\Jci de tilire. b4:neFicier 
les jeunes de Ion 8xperienc:e de Is course i e'eSl pourquoi 
son nom a 'Ie donn' a coUll' Coupe creee pour les jeuneJ.~ 
P"hidenl du Club V (France), notre S'/mpathlquo '" Petou!.t • 
• re~u l'iIIppui de MtTle R.enee Guillon-WlIgner et A. Veuillet 
quf usurent desormai, 101 vice~prhidence du Club. 

constatalion sufflrait Ii justifier notre engagement, 
mals I'esprit meme dans lequel furent elaborees 
les deux competitions officielles vlent encore 
renforcer notre dEisir de participation. 

De quoi s'agit-i1? 

LA COUPE 
MAURICE TRINTIGNANT 

Reservee aux seuls conducteurs et conduc­
trices de nationallte franl<aise, titulaires d'une 
licence nalionale et d'une carle de membre pra­
tiquant du Club V France, cette epreuve ne 
reunit que les pilotes amateurs et debutants. Une 
liste de notoriete groupant plus de 250 noms a 
ele etablje; elle vient proteger, sauvegarder 
I'esprit typiquement amateur de cette compe­
tition officielle. 

Actuellement, 16 epreuves (10 en circuits et 
6 courses de cotes) sont inscrites au calendrier 
de la F.F.S.A. et to utes affectees d'un coefficient 
qui, a peu de choses pres, se conforme a la 
hierarchle etablie par la Federalion Franl<aise de 
Sport Automobile. Dans chacune de ces epreuves, 
les 5 pilotes premiers classes rel;oivent respec­
tivement B, 6, 4, 3 et 2 points a mulliplier par Ie 
coefficienl affecte a I'epreuve; a ce total peuvent 
venir s'ajouter les deux points recompensant 
I'auteur du meilleur temps sur un tour. 

Debutsnt Ie 5 mars proch"in sur Ie circuit de 
Nogaro, a I'occasion de la II' Coupe nationale de 
Printemps, chere a Robert Castagnon, poursuivie 
a Albi, Monllhery, Magny-Cours, La Chiltre, 
Rouen, etc., la Coupe Maurice Trintignant doit 
trouver son terme en septembre lors d'une finale 
groupant les 25 pilotes les mieux classes, finale 
qui sera affectee du coefficient 15 (Ie plus eleve). 

Dix prix sont actuellement prevus, dont un 
camping-car Volkswagen au premier et des 
bourses de pilotage (3500 a 1 000 Fj, un prix 
special et cumulable de 1 500 F venant recom­
penser Ie concurrent Ie mieux place parmi les 
10 premiers et titulaire au 1·9·1967 d'une licence 
F.F.S.A. datant de moins d'un an. 

Naturellement, outre ces prix qui sanctionneronl 
la constance et la regularite, des accords pre­
voient, en cours de saison, un certain nombre 
de primes diverses sous forme de reduction sur 
Ie prix des pneumatiques, bons de carburant, etc. 

(suite en rubrique .. Sporl Informal/on" page 75) 
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